FORD LOUISVILLE

Udv Mindenkinek!
Ezuton szeretném megosztani veletek, hogy hogyan rakom 6ssze ezt a makettet.

Az Osszerakas elkezdése el6tt én szeretek utanajarni az aktualis jarmu torténe-
tének. Probalok minél tobb adatot és képet 6sszeszedni, hogy élethtien tudjam
megcsinalni a lekicsinyitett valtozatat.

A Ford 1970-ben mutatta be az 0j L-sorozatu (Louisville Line) teherautocsaladjat.
Nevét Louisville varosarol kapta, ahol a Ford felépitette az akkori idék legnagyobb
teherautogyarat, a Kentucky Truck Plant-et.

A Louisville Line teherautéinak 650 kiléonb6z6 "rendszermuiszaki" sajatossagai
vannak, a hagyomanyos egy hajtott tengelyes, rovidtava szallitasra hasznalt LN
modellektdl kezdve, a majdnem 24,5 tonnas duplahuzés LNT-ig.

Az 1j L-sorozat alvaza kénnyebb, erésebb kerettel készuilt. A szélesnyomtava

elsé tengely terhelhetésége eléri a 9 tonnat. Az Gj kétkords fékrendszer pedig
hidraulikus és légmtkodtetésu is.

Az Gjra tervezett filkék magasabbak, hogy jobban alkalmazkodjanak a nagyobb
motorokhoz. A kabinbelsé kialakitasahoz a legijabb ergonometrikus fejlesztése-
ket is felhasznaltak. A mszerfal konnyen attekinthet6, és az L-sorozat koézel
mas gyatoval szemben.

A sarvédovel és huitéraccsal egybeépitett motohaztetd, acéllal megerdsitett tiveg-
szalbol készult. A kénnyebb szerelhetéség érdekében a motorhaztetét elére-
billenthetdére tervezték.

Az 4j L-sorozat kaphato volt 10 régi Ford benzines motorral, vagy 20 kitil6nb6z6
dizelmotorral, ami akar 335 16erds is lehetett.

Az L-sorozatot 3 ktilénb6zé BBC (lokharito és a fuilke vége kozti tavolsag) méretben
kinaltak:

az LN-, és az LNT-800-9000-es modellek 2,37 méteresek voltak

az LN-500-750-es modellek 2,42 méteresek voltak

az L-, LN-, LTS-800-9000-es modellek 2,67 méteresek voltak.

Ezt a makettet mar td6bbszor, és tdbb kulénbozé felepitménnyel is Gjrakiadtak,
kezdve a versenyautoszallitotol, a billencsesen at, egészen a dobozosig. En a leg-
Ujabban kiadott dobozos verziot csinalom meg.
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Itt az Archiv menUpont alatt talalhatéak a régebbi kittek.



Jo-koézepes mindség, annak ellenére, hogy mar elég régi a kitt. Vannak szépen
kidolgozott alkatrészek, de talalunk teljesen elnagyoltakat is. A mlianyag szlirke
sziny, jol kezelhetd, kénnyen megmunkalhato. A krom alkatrészek szépre sike-
rultek, bar nalam nem sok fog igy maradni. A gumik mintazata kifogastalan, a fel-
iratok szépek az oldalan. Néhany alkatrész szarazprobaja utan valészinuleg nem
lesz nagyobb gond. Remélhetéleg.

Els6ként a fulkét és a motorhaztetét vettem kezelésbe. A sarvéddékén kifurtam a
két indexlampa helyét, és lesorjaztam az egészet. Beragasztottam a légszértthaz
racsat a helyére, és kérbetdmitettem.

A fulkén szintén kifartam a helyzetjelz6k helyét, és lecsiszoltam az ablaktoérléket,
mivel ezek helyére fémmaratott alkatrészek kertilnek.

Néhany illesztési sorjat kellet csak lecsiszolni. Nem kellett sokat tomiteni, elég pontos volt.

Tobb szinkombinacio6 is az eszembe jutott, de mivel nem tudok doénteni, ezért fél-
reteszem.

Kovetkezik az alvaz 6sszerakasa. Komoly nehézség itt sem volt, csak sorjaznom
kellett. Az alvaz ragasztasahoz én a Vollmer ragasztojat hasznalom, mert ezt ke-
meény muanyaghoz tervezték, ezért ennek erésebb a tartasa. Amig ez szarad elkez-
dem a két tizemanyagtankot csinalni. Osszeragasztottam a két felet és a végeket,
veégul eltOmitettem a hézagokat. Mivel a gyari fellepék nem tetszenek, ezért lecse-
rélem azokat is sajatkészitéstuire. Ehhez a "mindenes dobozban" talaltam a fotoma-
ratast, a tartokhoz pedig az Evergreen 0,4x1,00 mm-es csikjait hasznalom fel.

A tankrogzitépantok szintén a mindenesbdl vannak, ezeket csak rahajlitottam

a tankra, és méretre vagtam. Hogy feleslegesen ne keljen ragasztanom, ezért

a pantokat kicsit 6sszébnyomtam, és igy az szorosan tartani fogja a tankot.



Miutan minden megvolt, az egészet lefujtam fényes feketével (Model Master
#1747). Hogy miért, arrol kés6bb még szo6 lesz.

Amig a tank szarad, elkezdtem a futomutiveket 6sszerakni. Az elsé laprugoknal e-
lég sokat kellett csiszolni, mert a kézépvonalan végightizodik egy sorjacsik.

Sajnos a kormany nem kitérithet6, annak ellenére, hogy megvan a tolo és 6ssze-
koté rudazat is. A legnagyobb nehézséget a tolorud felrakasa okozta, mert nincs
rendesen kialakitva a rogzitési pont. A hatso ragokétegnél mar meg sem lepéddtem
a sorjacsikon. A hatso futomu pontos, csak az illesztési vonalat kellett 6sszecsi-
szolni. Az alvazra felkertilt még az aksitarto is, aminek a hataljat kifurtam két he-
lyen a kabeleknek. Az egészet félfényes feketével (MM#1597) fajtam le. Kovetkez6
lépés a felnik és az elsé 16kharito lecsiszolasa, és féenyes feketére fujasa volt.

Az alvaz bels6 oldalara vezeték, és levegécsé imi-
taciokat ragasztottam. Ezeket kés6ébb bekdétdm

a fekmunkahengerekbe, és a lampakba.

A csovezéshez vékony szigetelt kabelt, és a zok-
niknal is hasznalt gumit (szlirke szin(i) épitettem
be. Mikor ezzel megvoltam, elészedtem a feketére
lefgjt felniket, 16kharitot, és az tizatankokat.

Es most kévetkezett az egyik régota vart munkafa-
zis. Végre kiprobalhatom az Alclad II aluminium . o4 i
szinét. Ahhoz, hogy ennek a festéknek az igazi szine megmutatkozzon, mlndenkepp
valamilyen s6tét olajos festékkel alapozni kell. A gyarto ajanlasa szerint lehetéleg
fényes feketét hasznaljunk. Mivel én a Model Mastert hasznalom, ezért itt is az

6 feketéjuket (#1747) alkalmaztam. Az Alclad festéket két rétegben kell felvinni,
minimum 20 perces szaradasi idékozzel. Mindenképp festékszorot hasznaljunk,
mert ecsettel nem lesz lathaté eredmény.

Folyt.kov.
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