FORD LOUISVILLE

Udv Mindenkinek!

Ezuton szeretném megosztani veletek, hogy hogyan rakom 0ssze ezt a makettet.

Az Osszerakas elkezdése el6tt én szeretek utanajarni az aktualis jarmu torténe-
tének. Probalok minél té6bb adatot és képet 6sszeszedni, hogy élethtien tudjam
megcsinalni a lekicsinyitett valtozatat.

A Ford 1970-ben mutatta be az 0j L-sorozatu (Louisville Line) teherautocsaladjat.
Nevét Louisville varosarol kapta, ahol a Ford felépitette az akkori idék legnagyobb
teherautogyarat, a Kentucky Truck Plant-et.

A Louisville Line teherautéinak 650 kilénb6zd "rendszermuiszaki" sajatossagai
vannak, a hagyomanyos egy hajtott tengelyes, rovidtava szallitasra hasznalt LN
modellektdl kezdve, a majdnem 24,5 tonnas duplahuzés LNT-ig.

Az 0j L-sorozat alvaza kénnyebb, erésebb kerettel készuilt. A szélesnyomtava

els6 tengely terhelhetésége eléri a 9 tonnat. Az Gj kétkodros féekrendszer pedig
hidraulikus és légmuikddtetésu is.

Az ujra tervezett filkék magasabbak, hogy jobban alkalmazkodjanak a nagyobb
motorokhoz. A kabinbelsé kialakitasahoz a legiijabb ergonometrikus fejlesztése-
ket is felhasznaltak. A muszerfal kdnnyen attekinthetd, és az L-sorozat kozel

mas gyatoval szemben.

A sarvédovel és htitéraccsal egybeépitett motohaztetd, acéllal megerdsitett tiveg-
szalbol keészuilt. A konnyebb szerelhetdéség érdekében a motorhaztetét elére-
billenthetére tervezték.

Az 4j L-sorozat kaphato volt 10 régi Ford benzines motorral, vagy 20 kulénb6z6
dizelmotorral, ami akar 335 16erds is lehetett.

Az L-sorozatot 3 ktilénb6zé BBC (lokharito és a filke vége kozti tavolsag) méretben
kinaltak:

az LN-, és az LNT-800-9000-es modellek 2,37 méteresek voltak

az LN-500-750-es modellek 2,42 méteresek voltak

az L-, LN-, LTS-800-9000-es modellek 2,67 méteresek voltak.

Ezt a makettet mar t6bbszor, és tobb ktillonb6z6 felépitménnyel is tjrakiadtak,
kezdve a versenyautoészallit6tol, a billencsesen at, egészen a dobozosig. En a leg-
ujabban kiadott dobozos verziot csinalom meg.
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Itt az Archiv menUpont alatt talalhatéak a régebbi kittek.

Jo-kozepes mindség, annak ellenére, hogy mar elég régi a kitt. Vannak szépen
kidolgozott alkatrészek, de talalunk teljesen elnagyoltakat is. A mtianyag szlirke
sziny, jol kezelhetd, kénnyen megmunkalhato. A krom alkatrészek szépre sike-
rultek, bar nalam nem sok fog igy maradni. A gumik mintazata kifogastalan, a fel-
iratok szépek az oldalan. Néhany alkatrész szarazprobaja utan valoszinuleg nem
lesz nagyobb gond. Remélhetdleg.

Elséként a fuilkét és a motorhaztetdt vettem kezelésbe. A sarvéddkén kifartam a
két indexlampa helyét, és lesorjaztam az egészet. Beragasztottam a légszérihaz
racsat a helyére, és kérbetdmitettem.

A falkeén szintén kifturtam a helyzetjelzék helyét, és lecsiszoltam az ablaktoérléket,
mivel ezek helyére fémmaratott alkatrészek kertilnek.

Néhany illesztési sorjat kellet csak lecsiszolni. Nem kellett sokat tdmiteni, elég pontos volt.
Toébb szinkombinacio is az eszembe jutott, de mivel nem tudok dénteni, ezért fél-
reteszem.

Kovetkezik az alvaz 6sszerakasa. Komoly nehézség itt sem volt, csak sorjaznom
kellett. Az alvaz ragasztasahoz én a Vollmer ragyasztojat hasznalom, mert ezt ke-
meény muanyaghoz tervezték, ezért ennek erésebb a tartasa. Amig ez szarad elkez-
dem a két lizemanyagtankot csinalni. Osszeragasztottam a két felet és a végeket,
végll eltdmitettem a hézagokat.
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